Sportovni specialy

I kdyz soutézni a zavodni motocykly z Povaz-
skych strojiren, alespoil z pocatku jejich vyroby,
nenesly znacku Jawa, zcela urc¢ité nebude od véci
alespon stru¢né se zminit i o této kapitole vyroby
motocyklt v Povazské Bystrici.

Vzhledem k tomu, Ze v motocyklovych soutézich
se Jawa soustiedila pfedevsim na vyssi objemové
tfidy a malé padesatky z Povazské Bystrice stézi
stacily plnit Glohu byt i jen stroje ur¢eného pro
zacinajici soutézni jezdce, bylo v Povazskych stro-
jirnach zalozeno sportovni oddéleni. Stalo se tak
v roce 1966 a jeho hlavnim tkolem byl vyvoj spor-
tovnich motocykll, které by byly vhodné pro tcast
ve vrcholnych podnicich evropské i svétové urovné
a soucasné by slouzily i jako motocykly urc¢ené pro

Jawa 50 typ S-10 stal na zacatku vyvoje malych sou-
téznich motocyklu z Povazskych strojiren.

108

vychovu novych ziavodnich jezdct v tehdejsich au-
tomotoklubech Svazarmu.

Vyvoj malych soutéznich motocykl vsak v Po-
vazskych strojirnach probihal uz pfed timto rokem
v ramci ¢innosti vyvojového oddéleni, které v té
dobé pracovalo jednak na vyvoji vlastnich typu
motocyklt, jednak na varianté skutr, ktera méla byt
souddsti tzv. unifikované fady motocyklu, z niz jesté
0 néco pozdéji vznikla Jawa 250/350 typ 623/633
- znamy Bizon. Vedle vyvoje téchto motocyklt ur-
¢enych pro bézny provoz zde vznikla uz zminovana
Jawa 50 typ 05 upravend pro motocyklové souté-
Ze a dokonce i skitr Manet S 125 uréeny pro ucast
v tomto odvétvi motocyklového sportu. Vsem zu-
Castnénym bylo jasné, ze s témito stroji se velkych
vysledku dosdhnout nedd, jednak kvuli celkové
koncepci obou motocyklt, ale také vzhledem k po-
honnym jednotkdm. A pravé s vyvojem dostatec-
né vykonné pohonné jednotky se zacalo, takze uz
v roce 1964 byl dokoncen prvni Soupdtkovy motor
urc¢eny vyhradné ke sportovnim uceltim.

Tatran pro terénni sou-
téze

Systém rozvodu sdni prostiednictvim rota¢niho
soupdtka vyuzila uz v roce 1952 némecka znacka
IFA, pozdéjsi MZ, a v poloviné Sedesatych let uz
bylo nemyslitelné, aby nebyl tspésny motocykl ur-
¢eny k silni¢nim zavodim vybaven Soupdtkovym
rozvodem. Ve sportovnim oddéleni se rozhodli, Ze
soupdtkovy motor pouziji i u motocykl ur¢enych
pro ucast v motocyklovych soutézich. Uvazime-li,



zivaly pistovy rozvod, ktery byl povazovan pro po-
uziti v terénu za spolehlivéjsi, jednalo se o doslova
revolu¢ni myslenku.

Zbyvalo jesté kolem vykonného motoru posta-
vit motocykl stejné vynikajicich jizdnich vlastnosti
avzhledem k tomu, Ze jednim z nejuspésnéjsich
soutéznich motocykld prvni poloviny sedesatych
let byl vychodonémecky Simson GS 50, ktery byl
vybaven patefovym rdmem a tla¢nou predni ky-
vackou, padlo rozhodnuti postavit soutézni stroj
podobné koncepce, ale na rozdil od Simsonu po-
hdnéného motorem s pistovym rozvodem pouZzit
k pohonu motocyklu motor se sanim fizenym ro-
tac¢nim Soupdtkem. Vznikl natolik povedeny sou-
tézni motocykl, ze tehdejsi feditel koncernu ZVL,
pod ktery spadaly i Povazské strojirny, dojednal
dodavku vétsiho poctu téchto soutéznich Tatranti
v provedeni odpovidajicim modelovému roku 1964
a s povrchovou upravou ¢ernym lesklym lakem pro
kanadskou postu, kde mély byt pouzivany jako slu-
zebni motocykly. Z dodavky sice nakonec seslo, ale
o soutéznich Tatranech se uz védélo a konkurence
s nimi musela pocitat.

Soutézni Tatrany prvni ge-
nerace

Poprvé se soutézni specidly z Povazské Bystri-
ce postavily na start motocyklové terénni soutéze
pofadané ve Strakonicich v roce 1964 jesté pod
tovarnim oznac¢enim Manet 50 a svym vzhledem
nemohly zapfit skutecnost, Ze vzorem pro jejich
konstrukci byl vychodonémecky soutézni specidl
Simson 50 GS. Byly pohdnény jednovalcovym vzdu-
chem chlazenym dvoudobym motorem, na jehoz
vyvoji pracoval konstruktér Povazskych strojiren
Pavel Nekoranec. Motor o objemu 49,76 ¢cm? mél
hodnoty vrtani 40 mm a zdvihu 39,6 mm. Valec byl
odlévany z hlinikové slitiny se zalisovanou litino-
vou vlozkou se ¢tyfmi kandly. Bohaté Zebrovand
hlava rovnéz z hlinikové slitiny méla nalitek urc¢eny
k jejimu pfichyceni k patefovému ramu. Kovany
pist mél dva krouzky a kratkd ojnice byla ulozena
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v jehlovych loziskdch. Klikovd hfidel byla na levé
strané ulozena na jehlovém a kulickovém lozisku,
pricemz mezi obéma lozisky bylo umisténo kolecko
pohonu pferusovace zapalovani, zatimco na pravé
strané byla klikova hiidel ulozena pouze v jehlovém
lozisku. Motorova skfiil byla vyrobena z hlinikové
slitiny a jeji spodni ¢dst byla opatiena zebrovanim.

Na rozdil od Simsonu vsak byly Manety 50 vyba-
veny kotoucovym rota¢nim Soupdtkem suvné ulo-
Zenym na drazkovani pravého ¢epu klikové hridele.
V jeho vicku byl nasavaci kandl a pfipevnény stator
stfidavého generatoru, ktery byl upraven ze sério-
vého dilu pouzivaného u Jawy 50 typ 05, a nebyl to
jediny dil, ktery si novy soutézak vypujcil ze sériové

Soutézni Tatran 50 z roku 1965
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MOTOCYKLY JAWA 50-90 cm?®

vyroby. Stejného ptivodu byl totiz tlumi¢ vyfuku
i brzdy a ze skutru S 125 pochdzel tlumic¢ sdni. Po-
honna smés byla pfipravovana karburdtorem doma-
ci vyroby Jikov 2918Hz a o pienos vykonu se staral
primarni pfevod s ¢elnim ozubenim a ¢tyfmi pru-
zinami i suchd spojka se tfemi ferodovymi a tfemi
ocelovymi lamelami a ¢tyfmi pruzinami, na kterou
navazovala Sestistupiiovd pievodovka.

Pro zajisténi vétsi spolehlivosti zapalovani si sou-
tézni Tatran vezl jednu zapalovaci civku navic. Dvé
civky ovSem nebyly zapojeny soucasné, ale v ptipa-
dé poruchy jedné z nich stacilo jednoduse prepojit
konektor.

Motor byl uchycen tfemi Srouby v otevieném pa-
tefovém ramu vyrobeném z chrommolybdenovych
trubek. Zadni kyvnd vidlice byla v ramu ulozena
v gumovych blocich a jeji odpruzeni zajistovaly dvé
teleskopické jednotky s hydraulickym tlumenim se
zdvihem 120 mm. Pfedni vidlice byla typu Earles,
tedy provedeni, jaké s oblibou pouzivali zejména
némecti vyrobci soutéznich motocyklu jesté i v prv-
ni poloviné Sedesatych let. Byla odpruzena dvéma
teleskopickymi jednotkami s hydraulickym tlume-
nim a zdvihem 150 mm. Palivova nddrz o objemu 9
litra byla vyrobena ze skelného lamindtu.

Motocykl disponoval vykonem 3,7 kW (5 k)/7800
ot/min a pii hmotnosti 72 kg dosahoval nejvyssi
rychlosti 88 km/hod. Soutézik s nipisem Manet
50 na lamindtové nddrzi mél rozvor 1210 mm, byl
dlouhy 1900 mm a svétld vyska byla 270 mm pfi
zatizeni 70 kg.

Kdyz se tfi tovarni jezdci na strojich Tatran 50
poprvé objevili v soutézich zapocitivanych do mis-
trovstvi republiky, nebyla to pro né rozhodné pro-
chdzka rajskou zahradou, ale vétsi problém nez
zaludnosti traté pfedstavovala mala spolehlivost
tovarnich speciala. Takze i kdyz se soutézni Tatran
50 z roku 1964 sice uZ téméf vyrovnal svym kon-
kurenttim co do vykonu a ani co do vzhledu nijak
nezaostaval za Simsony ¢i Zindappy, chybéla mu
jeste odpovidajici davka spolehlivosti, aby se mohl
ucastnit i ndro¢né Sestidenni soutéze. Postupné se
vsak podatilo ve vyvoji natolik pokrocit, ze v roce
1967 se mohly na start Sestidenni motocyklové
soutéze v polském Zakopaném postavit vedle 1.
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Tatran 50 z roku 1965 svym vzhledem pFfipominal
uspésny Simson 50 GS.

Tatran 75 - soutézni special druhé generace z Povaz-
ské Bystrice; rok 1971

Soutézni Tatran 75 z roku 1972 jako vystavni exponat



Maturkanice s Tatranem 50 jesté dalsi tfi Tatrany
dokonce ve tfidé do 75 cm?. Jednalo se prakticky
o stroje shodné s puvodni padesitkou, rozdil byl
pouze ve zvétSeném vrtani vilce.

S dobrym umisténim povazskobystrickych sou-
tézdku nikdo pfilis nepocital, ale ucast v soutézich
poslouzila predevsim ke sbirani zkusenosti. Prvni
generace soutéznich Tatranu sice pfili§ Uspésnd
nebyla, jizdni vlastnosti nebyly diky zvolené kon-
cepci ramu zrovna nejlepsi. Nejenom, ze jezdci
méli mirné potize s pfesnym vedenim stroje v nd-
ro¢néjsim terénu, ale ani tuhost patefového ramu
nebyla zrovna pfedimenzovand, a pfi ostfejsi jizd¢
v tézkych podminkdch terénnich soutézi dochaze-
lo k jeho deformacim. Motocykl také trpél mirnou
nadvahou a ani vysokootackovy motor nebyl scho-
pen nabidnout odpovidajici spolehlivost, coz se
tykalo predevsim klikového mechanismu. Navic,
aby bylo mozné prihldsit do Sestidenni motocyklo-
vé soutéze o Sveétovou trofej celé druzstvo, muselo
byt vybaveno motocykly podle tehdejsich predpi-
stt FIM v nékolika objemovych tiiddch - do 75 cm?,
100 cm? a 125 cm?. A tfida do 125 cm? - tam uz byla
pekna tlacenice.

Soutézni Tatrany druhé ge-
nerace

Po zkusenostech ziskanych z nasazeni prvni ge-
nerace soutéznich Tatrant v motocyklovych sou-
tézich bylo v roce 1969 rozhodnuto rekonstruovat
stavajici typ tak, aby se zlepsil nejen jeho vykon,
ale i dosud nepfili§ presvédcivé jizdni vlastnosti,
a soucasné aby bylo dosazeno i snizeni celkové
hmotnosti.

Vznikl tak zcela novy soutézni specidl v modro-
bilém barevném provedeni urceny pro Gcast ve tii-
dach 75, 100 a 125 cm?, ktery se uz svym vzhledem
na prvni pohled lisil od dosavadnich Tatrant 50
a 75. Jeho dvojity ram byl nyni uzavieny, vyrobeny
z chrommolybdenovych trubek. Aby bylo odstra-
néno pnuti po svarech, byl cely ram po dokon-
¢eni jesté zihdn ve zvlastnim pfipravku. Pivodni
pfedni vidlici typu Earles vystfidala klasicka vidlice
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s dvoj¢innymi tlumici a G¢innym zdvihem 170 mm
a ke zlepseni jizdnich vlastnosti pfispéla i nova tuha
zadni vidlice odpruzenad stavitelnymi tlumicimi jed-
notkami Girling nebo Koni s progresivné vinutymi
pruzinami se zdvihem 90 mm.

Nové byly i pouzité brzdy. Pfedni pochdzela z te-
rénnich motocyklt CZ a byla tvofena elektronovym
odlitkem s litinovou vlozkou o priméru 180 mm,
zadni brzda byla ocelovd a méla mensi pramér 140
mm. Pozdéjsi provedeni z roku 1970 bylo na rozdil
od puvodniho prototypu vybaveno stejnymi oce-
lovymi brzdami na obou kolech. Motocykl dostal
také nové tvarovanou palivovou nadrz o objemu 11
litrt, zménil se i tvar podsedlovych schranek, sedla
a blatnik. Kola byla obuta do pneumatik o rozmé-
rech 2,5x21 nebo 2,75x21 vpfedu a 3,25x18 nebo
3,50x18 vzadu.

Konstruktéfi se pochopitelné zameérili také
na pohonnou jednotku s cilem dosdhnout vyssiho
vykonu i spolehlivosti. Toho mélo byt dosazeno
prostfednictvim lepsiho chlazeni motoru i nadile
vybaveného rota¢nim Soupdtkem, odhlu¢nénim zZe-
ber hlavy i vilce, pouzitim odlitkt z elektronu pro
vyrobu nékterych dila a apravami osmistupnové
prevodovky s fadicim valcem. Motory vsech tii ob-
jemovych tfid byly dvoudobé vzduchem chlazené
jednovdlce se sanim fizenym kotoucovym rota¢nim
Soupdtkem, pficemz skiin motoru i pfevodovka
byly v jednom bloku odlitém z elektronové slitiny.
Viélec motoru byl odlit z hlinikové slitiny s litinovou
vlozkou a oproti pfedchozim Tatrantim s vétsim vé-
jifovitym zebrovanim. Snizeni hlu¢nosti mélo byt
dosazeno propojenim pomérné vysokych zeber
hlavy vilce pfi¢cnym zZebrem snizujicim vibrace
motoru, ktery mél jeden vyfukovy a tii prepoustéci
kandly. Valec mél rozméry vrtani a zdvihu u pétase-
dmdesdtky 49x39,6 mm, u stovky 52x47 mm a u sto-
pétadvacitky 55x52 mm. Klikova hiidel motoru byla
sklddana a klikové kotouce s vyvazovacimi otvory
byly vyrobeny jako vykovky v jednom kuse s cepy.
Ojni¢ni ¢ep byl ve stfedni ¢asti zesileny pro jehlové
lozisko INA s hlinikovou kleci.

Na levé strané motoru byla umisténa suchd
pétilamelova spojka, kterd byla pro stopétadva-
citku zesilena pfidanim jednoho pdru lamel, ale
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MOTOCYKLY JAWA 50-90 cm?®

Soutézni Tatran 100 treti
generace z roku 1975

112



osmistupiova pfevodovka byla pro vSechny tii ob-
jemové tiidy shodné konstrukce podobné feseni
pouzitému u sériové Jawy 90. Razeni jednotlivych
stupni bylo zajisténo ¢tyfmi pfesouvacimi vidlice-
mi ovladanymi fadicim valcem, ale protoze vilec
v provedeni pro osmistupiiovou pievodovku mél
pomérné velkou hmotnost a tim padem i velkou se-
trvacnost, byla moznost samovolného prefazovani
jednotlivych stupnt odstranéna pomoci doplnéni
fadiciho mechanismu o pomocnou packu, jejimz
ucelem bylo zamezeni samovolného pootoceni fa-
diciho vélce o vice nez jednu polohu.

Elektricka vybava zahrnovala tyristorové bezdo-
tykové zapalovani s jednou svickou a Sestivoltovy
akumulator pro napdjeni hlavniho svétlometu i kon-
cového brzdového svétla. Piiprava palivové smési
v poméru 25:1 byla zajisténa karburdtorem Jikov,
pro pétasedmdesatku typ 2922 ST, stovka byla osa-
zena typem 2924 ST a stopétadvacitka typem 2926
ST, které byly vybaveny filtra¢ni vzduchovou vloz-
kou pochazejici ze sériového Fiatu 600D.

Motocykly mély rozméry - rozvor 1340 mm, Sii-
ku 840 mm, svétlou vysku 260 mm a vazily 92 kg
v pfipadé pétasedmdesdtky a stovky, stopétadva-
citka byla o néco tézsi - 94 kg. Motor pétasedm-
desatky pii kompresnim poméru 14:1 dosahoval
vykonu 8,8 kW (12 k)/10 000 ot/min, stovka méla
stupent komprese 13,2 a vykon 11 kW (15 k)/9500
ot/min a stopétadvacitka 9,4 kW (12,8 k) /8700 ot/
min. Soutézni Tatran 100 byl pavodné urcen pouze
pro ucast v Sestidenni motocyklové soutézi, protoze
v domdacim mistrovstvi tato tfida nebyla vypsdna.

Soutézni Tatrany treti ge-
nerace

Pro sezénu 1973 se sportovni oddéleni v Povaz-
ské Bystrici soustfedilo piedevsim na snizeni hmot-
nosti svych soutéznich specidlu. Pfi pohledu zvenci
se stroje v provedeni z roku 1973 od svych pted-
chtidct na prvni pohled lisily stiibrnou palivovou
nadrzi a Cervené lakovanym ramem.

Pivodni ocel byla nahrazena lehkym kovem ne-
jen v pripadé¢ palivové nddrze a blatnik, ale i rafka

Tatran z roku 1975

Sportovni specidly
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MOTOCYKLY JAWA 50-90 cm?®

kol, ramu sedla a schranky vzduchového filtru, tak-
ze se nakonec podafilo snizit hmotnost o 10 az 12
kg. Stranou pozornosti nezustala ani vykonnost mo-
torll v jednotlivych tiidach - Tatran 75 mél 9 kW
(12,5 k), Tatran 100 dosahoval 12 kW (16, k) a sto-
pétadvacitka disponovala vykonem 13,9 kW (19 k).
Presto Tatrantim stdle chybélo néco malo konikt
na konkurenci, naptiklad soutézni Gilera 100 méla
motor o vykonu 13,2 kW (18 k). Neslo rozhodné
o jednoduchou prici a tehdejsi vedouci konstrukce
K. Simkovi¢ si i v rozhovorech uvefejnénych v tis-
ku stézoval na problémy zptisobené nedostatkem

sportovnich karburdtora nebo i kvalitnich slitin
na pisty.

Prvni vysledky price se objevily ve dnech 26.
a 27. kvétna roku 1973, kdy se jel v Povazské Bys-
trici tfeti podnik Mistrovstvi Evropy v motocyklo-
vych soutézich. J. Kozuch skoncil ve tfidé do 75
cm?® na sedmém miste, ve tiidé do 100 cm? byl J.
Sirticek dokonce druhy a brzy mély pfijit jeste lepsi
vysledky.

Sestidenni motocyklova soutéz, kterd se v roce
1973 jela v USA, byla jednozna¢nym uspéchem
nasich jezdcu, na kterém méli sviij podil i tovarni

Tatran 75 z roku 1976
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jezdci sedlajici stroje z Povazské Bystrice, které byly
ve startovni listiné oznaceny jako Jawa-Tatran. Josef
Kozuch startujici ve tfidé do 75 cm? skon¢il na dru-
hém misté. Kremel se Sirackem skondili na jedendc-
tém a dvanactém misté ve tfidé do 100 cm?, protoze
obdrzeli trestné body, ale Siracek dokdzal zvitézit
v nékolika zkouskdch akcelerace a Kremel odvedl
poradny kus prace v terénnich zkouskach. Z USA si
z nasich osmndcti startujicich jezdcl ptivezlo zlatou
medaili ¢trndct jezdcd, mezi nimi i Jozef Kozuch
startujici ve tiidé do 75 cm?, Sirticek a Kremel si pii-
vezli stiibrnou. J. Kozuch s pétasedmdesatkou se
také stal mistrem republiky v motocyklovych sou-
tézich za rok 1973 a M. Kremel ziskal titul mistra
republiky za rok 1973 ve tiidé do 100 cm?.

V roce 1974 se soutézni motocykly z Povazské
Bystrice posunuly opét o kousek dal, napfiklad se
mohly pochlubit novymi brzdami, a Milan Kremel
obsadil v celkové klasifikaci v mistrovstvi Evropy
druhé misto ve tfidé do 100 cm?. Na Sestidenni sou-
tézi startoval s Tatranem 100 Kremel se Sirickem
ajako tfeti je doplnoval Kozuch s Tatranem 75. V té
dobé uz byly stroje z Povazskych strojiren uvadény
ve startovni listiné oficidlné jako Jawa a mezi péta-
sedmdesatkou a stovkou byl rozdil pouze ve zdvi-
hovém objemu a sekunddrnim pfevodu. Motocykly
stavéné v roce 1978 uz byly vybaveny i stavitelnymi
jednotkami zadniho pérovani Sachs Hydrocross.
V motoristickém tisku tehdy psali, ze Jawa 100, ¢ili
Tatran 100, je rovnocennym soupefem dosud suve-
rénnim Zindapptm.

Oba stroje byly pohdanény vzduchem chlazenym
jednovalcem s rozvodem paliva péti kandly a karbu-
ratorem Bing 24 a Bing 28 a pochopitelné nemohlo
chybét ani rota¢ni kotoucové soupdtko. Slabsi stroj
mél zdvihovy objem 74,67 ¢cm? pfi hodnotach vi-
tani a zdvihu 49x39,6 mm, vétsi z obou stroju mél
objem 99,79 cm?, vrtani 52 mm a zdvih 47 mm. Oba
motory mély stupen komprese 14,5 a nejvétsiho vy-
konu 10,9 kW (14,8 k) dosahovala slabsi pétasedm-
desdtka pfi 9800 ot/min, silnéjsi stovka disponovala
13,1 kKW (17,8 k)/9000 ot/min. Klikova skfin i obé
vika byly vyrobeny z elektronu, hlava vilce a valec
byly z lehkeé slitiny, do valce byla zalisovana litinova
vlozka. Pist valce byl osazen dvéma krouzky, horni
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byl ve tvaru L a klikovy mechanismus byl na obou
strandch ulozeny v jehlovych loziskdch. Pro snizeni
hlu¢nosti byly pfes zebrovani hlavy vilce pretaze-
ny dva pryzové pasky. Stejné tradi¢ni jako rotac¢ni
kotoucové Soupdtko bylo u Tatrant uz i zapalovani
Tranzimo skladajici se z alterndtoru, bezkontakt-
niho tyristorového zapalovani a jedné zapalovaci
svicky. Vykon byl pfendsen prosttednictvim primar-
niho pfevodu ozubenymi koly s pfimym ozubenim,
ktery mél v hnaném kole zabudovany pruzinovy
tlumic¢ zdbéru, vicelamelové suché spojky se ctyfmi
ferodovymi lamelami a Sesti pfitla¢nymi pruzinami
a osmistupnové prevodovky.

Podvozek byl tvofen dvojitym kolébkovym
ramem svafenym z tenkosténnych chrommoly-
bdenovych trubek kruhového pruafezu. Pfedni
vidlice méla plynule nastavitelnou tuhost se zdvi-
hem 170 mm, zadni vidlice si vystacila s funk¢nim
zdvihem 100 mm a byla odpruzena dvojici tele-
skopickych jednotek KONI. Na obou kolech byly
jednoklicové brzdy s naboji odlitymi z elektronu,
pfedni o praméru 150 mm, zadni 140 mm. Do nd-
boje zadniho kola byl zabudovan pryzovy tlumic¢
zabéru a kola byla obuta do pneumatik 2,75x21,
ale zadni pneumatika pro pétasedmdesatku méla
rozmér 3,50x18, stovka méla vétsi sitku zadni pne-
umatiky - 4,25x18.

Palivova nddrz s ,leteckym® uzdvérem byla vy-
robena z hliniku stejné jako oba blatniky, komora
tlumice sani, ram sedla a kryt fetézu. Plast ABS se
zatim objevil pouze na masce hlavniho svétlometu.

Oba motocykly se nelisily ani co do vnéjsich roz-
mérd. Rozvor 1320 mm, celkova délka 2050 mm,
sitka fiditek 835 mm, vyska sedla nad zemi 840 mm,
celkova vyska 1170 mm a svétla vyska 260 mm. Pét-
asedmdesatka vazila 84 kg a dosahovala nejvyssi
rychlosti 97 km/hod, stovka pii hmotnosti 86 kg
jela az 117 km/hod.

V roce 1977 se na startovni listiné Sestidenni sou-
téze opéet objevil nazev Tatran, coz bylo ddno poza-
davkem fadu soutéze pro Gcast v soutezi klubovych
druzstev, a zvlaste ve tiidé do 100 cm? predstavovaly
povazskobystrické motocykly uz skute¢nou $picku
mezi soutéznimi motocykly. Tatran 75 disponoval
vykonem 11 kW (15 k)/9900 ot/min, Tatran 100
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Tatran 125

Jawa Tatran 125
zroku 1982
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13,3 kW (18 k)/9900 ot/min a Jawa 125 15,1 kW
(20,5 k)/9900 ot/min.

Stopétadvacitku Tatran si mél mozZnost vyzkou-
Set redaktor slovenského ¢asopisu Stop Ing. Stano
Cvengros$ a svoje zazitky pak popsal v testu, ktery
byl otistén v osmém c¢isle ro¢niku 1977. Motocykl se
mu jako byvalému soutézdkovi libil, doslova napsal:
Je to delo. Je to sice hodnoceni vytrzené z kon-
textu, nicméné vyborné vystihuje fakt, ze v druhé
poloviné sedmdesatych let dosdhly soutézni speci-
aly z Povazskych strojiren svého zenitu, ktery vsak
jako by pfedznamenaval blizici se konec jak jejich
alespon kusové vyroby, tak i vyvoje. V souvislosti se
soutéznimi Tatrany ro¢niku 1977 stoji za poznamku
jesté jedna zajimava informace. V roce 1977 se totiz
na Tatranu jako tovarni jezdec zucastnil Sestidenni
motocyklové soutéze Pavel Blata - budouci vyrobce
velmi uspésnych minibikt nesoucich jeho jméno.

V roce 1978 v 53. ro¢niku Sestidenni motocyklo-
vé soutéze, kterd se jela ve Svédsku, ziskalo tovarni
druzstvo Povazskych strojiren zlatou medaili. Kre-
mel s Cunderlikem startovali na Tatranech 100, s Ta-
tranem 75 jel Sirtcek.

V rozmezi let 1971 az 1978 ziskalo tovarni druz-
stvo na mistrovstvi Evropy a Sestidenni motocy-
klové soutézi 6 zlatych, 7 stiibrnych a téi bronzové
medaile. Jenom na Sestidenni soutézi porddané
ve Svédsku kazdy ze ¢lenti trojclenného druzstva
z Povazské Bystrice ziskal zlatou medaili a poprvé
do Povazské Bystrice putovala i Velka zlatd medai-
le. Jména jezdcti Chovancika, Cunderlika, Kozucha
nebo Kremela se stala pojmem i v mezindrodnim
méfitku a tak trochu v jejich stinu ztistali konstruk-
téfi uspésnych stroja Ing.Pavol Nekoranec a Miku-
1as Matejka.

Uspésné si povazskobystrické stroje vedly i v roce
1979, kdyz z Neukirchenu, kde se jel 54. ro¢nik
sestidenni motocyklové soutéze, piivezli Cunder-
lik s Kremelem zlatou medaili, a stfibrem se mohl
pochlubit i novacek povazskobystrického tymu
Michalik. Spatné se jim nevedlo ani v seridlu mo-
tocyklovych soutézi mistrovstvi Evropy, kde Milan
Kremel v sedle Tatranu 100 a Cunderlik se stopéta-
dvacitkou bojovali o pfedni pozice. Soutézni stroje
z Povazskych strojiren byly na svém vrcholu.

Sportovni specidly

Soutézni Tatrany ctvrté ge-
nerace

Jesté v druhé poloviné sedmdesatych let se kon-
struktéfi z Jawy v rozhovorech, uvefejnénych v mo-
toristickych casopisech, vyjadfovali v tom smyslu,
Ze rozvod sani rota¢nim kotoucovym soupdtkem je
sice dobrym feSenim pro silni¢ni motocykly, ale pro
soutézni motocykly neni pfili§ vhodny vzhledem
k jeho malé spolehlivosti. Ale uz prelom sedmdesa-
tych a osmdesatych let zacal davat za pravdu kon-
struktérum z Povazskych strojiren.

Na strojich startujicich na Sestidenni motocyklo-
vé soutézi uz prestalo byt kotoucové soupdtko né-
¢im vyjimecnym a v roce 1980 se dokonce objevilo
i na velmi rychlé soutézni Jawé 175. Pii¢ina byla
velmi jednoduchad. Zménilo se totiz pojeti moto-
cyklovych soutézi a s nim i charakteristika soutéz-
nich stroji. Robustni a spolehlivé motocykly se diky
zmeéneé predpisti povolujicich vyménu poskozenych
dilt v daleko vétsim rozsahu razem staly minulosti
a na jejich misto nastoupily stroje, které se od mo-
tokrosovych specidlu lisily jenom minimélné. O ko-
nec¢ném vysledku piestal rozhodovat pravidelny

Tatran 125 z roku 1982
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prujezd ¢asovymi kontrolami s minimem trestnych
bodu, ale dulezita byla rychlost stroja béhem krat-
kych rychlostnich zkousek.

Zddlo by se, ze vSechno hraje do noty koncepci
motocyklt z Povazské Bystrice. Ale Milan Kremel
ukoncil svoji kariéru v roce 1980, a i kdyz jesté bylo
mozné vidét E. Cunderlika v sedle prazsko-bystrické
stopétadvacitky, v roce 1981 uz presedlal na Jawu
250. V roce 1980 se postavily na start Sestidenni tii
stroje z Povazské Bystrice v objemovych tfiddch
do 75 a 100 cm?. Do cile dojel jediny. Z devatendcti
Jaw, startujicich v objemovych tiidach 175, 250, 350
a 500, dojelo vsech devatendct. Zacinalo byt zndt, ze
v Povazské Bystrici vyvoj a vyroba soutéznich moto-
cykll zcela jisté nehraji prvni roli. Ostatné, zatimco
v Jawe kromeé tovarnich specidla vznikaly i malé
série prodejnich stroju, v Povazské Bystrici béhem
jednoho roku nebylo nikdy postaveno vice nez de-
set soutéznich strojli. Ale to jesté nebylo vsechno.

V osmndictém ¢isle Svéta motora z roku 1981 byl
uvefejnén rozhovor s konstruktérem J. Kiivkou
o strojich ur¢enych pro motocyklové soutéze, kte-
ry doslova fekl: ,Motocykly o objemu 80 cm? bude
az do roku 1982 vyrdbét n. p. Povazské strojarne

Jawa 80 typ 659 z roku 1983
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v Povdzské Bystrici, ktery mél dosud s touto vyro-
bou nejvétsi zkusenosti. Po tomto roce bude pokra-
c¢ovat n. p. Jawa...“

Pro rok 1981 byly zruseny tfidy do 50, 751 100
cm?, které nahradila nova tiida do 80 cm?. V Povaz-
ské Bystrici se zméné pravidel samoziejmé ptizpu-
sobili a Upravou objemu valct postavili motocykly
pro tfidy do 80 a 125 cm?, které byly v podstaté
evoluci stavajicich soutéznich stroju. Kromé no-
vého objemu vdlce doznaly zmén i sdni a vyfuk
a od predchozich soutéznich specidlti se motocy-
kly na prvni pohled lisily novym tvarem palivové
nddrze nastiikané cervenym lakem a s logem po-
vazskobystrickych strojiren. Pod sedlem se objevily
kryci plasty a novy tvar mél i predni blatnik. Kromé
motoru doznal zmén samoziejmé i podvozek, kon-
krétné ramena zadni vidlice a riam motocyklu.

Na mezindarodni Sestidenni soutézi poradané
na ostrové Elba skonc¢il s novym Tatranem ve tfidé
do 80 cm? S. Michalik na 16. misté. JenZze stopétadva-
citku Tatran dovedl M. Suka az na tiicitém patém
misté, zatimco stopétadvacitka vyvinutd ve VVZ
Jawa dojela s J. Cisafem za fiditky na patém misté.
Nad soutéznimi motocykly z Povdzské Bystrice se
zacalo stmivat.

V roce 1982 se jela Sestidenni, neboli I. S. D. E.
- International Six Days Enduro, v Povazské Bys-
trici a na jejim startu staly tfi Tatrany 80; cil nevidél
ani jeden. O osudu motocykll z Povdzské Bystrice
bylo rozhodnuto tak jako tak a sebelepsi vysledek
by na plianovaném ukonceni ¢innosti sportovniho
oddéleni Povazskych strojiren stejné nic nezménil.

Konstruktéti z Povazské Bystrice pfedbéhli dobu
o patndct let a na konci existence sportovniho oddé-
leni méli k dispozici vykonné stroje plné srovnatelné
s tou nejlepsi svétovou konkurenci, ale v roce 1983
se kruh uzavftel. Sportovni oddéleni Povazskych
strojiren bylo zruseno a na misto povazskobystric-
kych soutéznich stroju se postavila Jawa 80 typ 659
z roku 1983, vyrobend pouze v jediném exemplafi.
Jeji dvoudoby jednovalec byl vybaven vodnim chla-
zenim, ale predevsim rozvodem sdni rota¢nim Sou-
patkem podle navrht konstruktérti ing. Z. Tichého
aJ. Tichého. V soutézich s ni startoval tehdy zac¢ina-
jici P. Kvéch a podobné jako u prvnich soutéznich



padesdtek z Povazské Bystrice i u osmdesatky byly
potiZe ani ne s vykonem, ale se spolehlivosti. V roce
1984 byl ukonc¢en vyvoj i této osmdesatky a Jawa se
soustiedila na vyssi objemové tridy.

Tatran pro zavody
na silni¢nich okruzich

Prvni motocykl uréeny pro zavody na silni¢nich
okruzich ve tiidé do 50 cm? postavil v roce 1961
tehdy mlady konstruktér Gustav Ulicky. Zakladem
pro stavbu tohoto specidlu byla sériova Jawa 50 typ
555. Vykon jejtho motoru byl zvysen upravou ¢aso-
vani rozvodu, kanald a spalovaciho prostoru. Navy-
Seni vykonu pomohl i novy karburator a vyfukové

Sportovni specidly

potrubi a uprava podvozku se omezila na demon-
taz zbytecné kapotaze, kterd byla nahrazena roz-
meérnéjsi ,zavodni“ palivovou nadrzi, doplnénou
jinym sedlem a uzkymi fiditky. Ani takto odlehc¢ena
a vykonnéjsim motorem vybavena ,pétpétpétka“ sa-
ani v narodnim méfitku, nicméné jako tréninkovy
stroj poslouzila velmi dobie, ale pfedevsim se stala
zarodkem budouciho vyvoje skute¢nych ostrych
specialt pro silni¢ni okruhy.

V roce 1964 vznikl prvni specidl Tatran urceny
pro zavody na silni¢nich okruzich. Jeho pohonna
jednotka byla zatim sice shodna s motorem, ktery
pohanél uz soutézni padesatku, ale méla uprave-
ny valec s jinym ¢asovanim a vyfuk byl vyvedeny
dozadu. Upravena byla i hlava valce. Klikova hiidel
meéla kratsi pravy ¢ep a jinak feSené bylo uchyce-
ni rota¢niho Soupdtka a karburatoru. Vzhledem

Prvni okruhovy special z Povazské Bystrice, pro jehozZ stavbu byla pouzita Jawa 50 typ 555 z roku 1961.
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Skutecny zavodni special Tatran 50 z roku
1965
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k rozdilnému charakteru jizdy musela byt zcela
pfepracovana i pievodovka a zapalovani bylo aku-
muldtorové. Ze soutézniho Tatranu vychazel také
ram silni¢niho specialu, i kdyz v silné modifikova-
né podobé, takze nejvétsi shoda byla pouze v tom
smyslu, Ze motor byl do ramu zavésen. Predni vid-
lice typu Earles byla nahrazena teleskopickou vid-
lici s hydraulickym tlumenim a zdvihem snizenym
na 100 mm. Také zadni tlumici jednotky mély zdvih
snizeny na 80 mm a pneumatiky mély stejny roz-
mér vpiedu i vzadu 2,25x17. Cely motocykl vdzil
pouhych 60 kg.

V roce 1966 zahdjil Vyvoj sportovnich motocy-
klt Povazskych strojiren, v jehoz ¢ele se postupné
vystiidali konstruktéfi Zdenck Nagy, Ing. Pavol Ne-
koranec a Mikulds Matejka, prace na dvouvalcové
vodou chlazené padesitce vybavené dvandctistup-
flovou pievodovkou, ale ¢dru pies rozpocet jim
udélala FIM, kdyz pro tfidu do 50 cm? zavedla pou-
ziti pouze jednovalcovych motort s pfevodovkou
o maximalné Sesti rychlostnich stupnich.

Sportovni specidly

Nezbylo neZ se pustit znovu do prace. V roce
1969 zavreel na svét dalsi maly Tatran 50. Byl po-
hianén motorem o objemu 49,8 cm?, jehoz vrtani
a zdvih mély rozméry 40x39,6mm a dosahoval
vykonu 8 kW (11 k) pti 12 000 ot/min. Vykon byl
pfendsen prostiednictvim suché lamelové spojky
a Sestistupnové prevodovky a 62 kg vazici moto-
cykl byl schopen dosdhnout az 140 km/hod, coz
uz postacovalo i na ucast v zavodech na silni¢nich
okruzich pofadanych v ramci mistrovstvi repub-
liky - s nadéji na slusné umisténi ve vysledkové
listiné. Samoziejmé ani silni¢ni padesitka z Povaz-
skych strojiren se nemohla obejit bez kotoucového
soupdtka a bezkontaktniho polovodi¢ového zapa-
lovani. Behem dalsiho vyvoje se na pfednim kole
objevila i kotoucova brzda a motor byl vybaven
ivodnim chlazenim.

B. Fendrich se s padesatkou Tatran stal mistrem
republiky v roce 1973 a v roce 1974 byl mistrem re-
publiky ve stejné tfidé a se stejnou znackou moto-
cyklu Frantisek Krocka. Spole¢né s O. Krmickem

Dnes uz klasicka padesatka Tatran z roku 1969
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Povazské strojirny v dobé své nejvétsi motocyklové slavy
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byl jakymsi - feknéme - smluvnim jezdcem Po-
vazskych strojiren, které obéma jezdcam zapujcily
tovarni specidly uz v roce 1971. Povinnosti jezdct
byla péce o vyvoj a udrzbu obou motocykll, samo-
zfejmé s urcitou finanéni i materidlni podporou
tovarny. Jejich Tatrany v roce 1974 dosahovaly vy-
konu 11,7 kW (16 k) pii 16 000 ot/min a maximalni
rychlost se pohybovala kolem 170 km/hod. Ale to
uz bylo prakticky rozhodnuto o tom, Ze vyvoj a vy-
roba sportovnich motocyklt se soustiedi jenom
na jedno odvétvi motocyklového sportu a tim bu-
dou terénni soutéze.

Dalsim vyvojovym stupném evoluce okruhovych
specialt byl Tatran 125 pohanény dvoudobym vo-
dou chlazenym dvouvalcem uz tradi¢né vybavenym
kotoucovym Soupdtkem. Pro zapalovaci soustavu
bylo pouzito bezkontaktni zapalovani Tranzimo
a motor mohl toc¢it az 15 000 ot/min. Maximalni
rychlost se pohybovala kolem 200 km/hod, ale
bohuzel na dalsi vyvoj se vzhledem k postupné se
ménici orientaci vyrobniho zaméfeni Povazskych
strojiren uz nedostalo.

Pocinaje rokem 1979 malé Tatrany na pred-
nich mistech ve vysledkovych listindch mist-
rovstvi republiky uZz najdete jen stézi. Vétsina
jezdcu aspirujicich na titul presedlala na znacky
Kreidler, Morbidelli nebo MBA a téch nékolik kust

Sportovni specidly

Kapalinou chlazena padesatka Tatran z konce Sede-
satych let.

vyrobenych v Povazskych strojirnach uz jenom do-
zivalo na domadcich okruzich, coz odpovidalo stavu
vyroby a vyvoje zavodnich motocyklt v Povazské
Bystrici.
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