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alnice dnesniho typu, pod
ndzvem Autobahn, se zro-
dila na pocétku 30. let 20.
stoleti v Némecku, kde se
rychle rozvijela silni¢ni doprava. Vy-
stavba prvni rychlostni  komunikace
zacala rok po nastupu Adolfa Hitlera
k moci u obce Unterhaching v Bavorsku.
Budovani celé dalniéni sité se rozjelo
neuvéfitelnym tempem. Zatimco v roce
1935 bylo v Némecku v provozu pouze
119 km dalnic, o tfi roky pozdéji uz to
bylo vic nez 3000 kilometrd. Némecko
tak slouzilo jako pfiklad i pro Ceskoslo-
vensko.

V mezivale¢ném obdobi se Ceskoslo-
vensko jisté pocitalo k hospodarsky
a socialné nejvyspélejsim evropskym
zemim, sice s néjakym odstupem za
Velkou Briténii a zemémi Beneluxu, nic-
méné v kazdém pripadé patfilo jinam,
nez kam zapadé Ceska republika dnes,”
hodnoti ekonomickou silu prvni repub-
liky historik Oldfich Tama.

Dopravni komise Ceskoslovenského re-
gionalistického Ustredi predlozila v roce
1935 néavrh na vybudovani Narodni sil-
nice Plzen - KoSice, jeZ ale neprochézela
vyznamnymi mésty jako Praha ¢i Brno.
,Dalsi studii zpracoval takzvany Brnén-
sky region. Predlozil projekt silniéni
magistraly Cheb - Chust, které se skla-
dala v Useku Cheb - KoSice ze sever-
niho a jizniho tahu. Z Kosic pak vedla
v jedné linii az do Chustu na dnesni
Zakarpatské Ukrajiné. A treti zvefej-
nil Jan Antonin Bata ve své publikaci
Budujeme stat pro 40 miliond oby-
vatel,” vysvétluje profesor Frantisek
Lehovec z CVUT v Praze. Zlinsky pro-
mysinik nechal na vlastni naklady
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vypracovat navrh dalkové silnice napfic¢
Ceskoslovenskem z Chebu do Velkého
Bockova, coz je dnes obec na ukrajin-
sko-rumunskych hranicich. Trasa vedla
co nejpfiméjsim smérem, a tak nepro-
tinala dllezitd mésta a prdmyslova
centra nasi republiky, presto projekt
prislusné urady schvalily. Vysoké inves-
ticni naklady a nutnost prfednostné sta-
vét pohraniéni opevnéni vsak budovani
délnic oddalovaly. A tak prvni délnici
na Uzemi Cech rozestavélo Némecko,
které se par tydnu po zabrani pohra-
ni¢i pustilo 1. prosince 1938 do dalnice
u Chebu a zanedlouho i u Liberce.

Na pripravé stavby v Sudetech se
osobné angazoval Konrdd Henlein.
V nestastnych dnech podzimu 1938
vznikla i zcela nestandardni dvou-
stranna dohoda o vybudovéani némecké
exteritorialni dalnice.

Némecko si vyminilo, Ze pres cesko-
slovenské Gzemi postavi dalnici, kterd
spoji tehdejsi Breslau, dnes Vratislav,
pres Brno s Vidni. Mél to byt doplnék
némecké dalniéni sité, ale dokondena
nikdy nebyla,” fika Oldfich Tama.

V severojiznim sméru méla tato do-
pravni tepna v délce 65 km protnout
uzemi tehdy jesté samostatného, byt
Mnichovskou dohodou oklesténého
statu. Ceskoslovenska vlada se zavazala
predat Némecku zdarma pozemky, roz-
pinajici se mocny soused stavbu finan-
coval a po jejim zprovoznéni ji mél ob-
sadit policii a celniky. Po pfipravnych
pracich, jez bézely zévratnou rychlosti,
spustili Némci vystavbu 11. dubna 1939,
pricemz zbytky mostd a dalsi pozi-
statky ,Hitlerovy délnice” jsou v terénu
na mnoha mistech patrné dosud. Dal-
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nice se méla u Brna kfiZit s plédnovanou
Ceskoslovenskou, po breznové okupaci
a vytvofeni Protektoratu Cechy a Morava
uz jen Ceskomoravskou magistrélou.

Po Mnichovu Zemsky Grad v Praze vy-
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fil v roce 1938 stdbni kapitan ing. Karel
Chmel, urednik tehdejsiho general-
niho feditelstvi Stavby dalkovych silnic.
Jeho nadfizeny, generdl Nosek, tento
termin navrhl v dopise jazykovému od-

Nevyuzitelny most pivodni ¢eskoslovenské délnice tréi nad vodni hladinou nadrze Svihov.
Definitivni trasa dalnice D1 je v téchto mistech vedena v oblouku a nadrz pfekonava po novém

mosté.

pracoval v kratké dobé zcela nové ve-
deni dalnice Praha - Jihlava okruhu ko-
lem Prahy, aby se vyhnul Gzemi, jez
ptipadlo Risi. Vldda zfidila Velitelstvi
stavby dalkovych silnic, prejmenované
brzy na Generalni feditelstvi stavby dél-
nic, a jeho feditelem jmenovala brigad-
niho generéla Vaclava Noska.

Zménou nazvu organizace bylo defini-
tivné uznano slovo dalnice, které vytvo-

déleni prezidia ministerstva narodni
obrany 15. listopadu 1938, kde poza-
dal ,0 posudek, zda neni proti zave-
deni tohoto slova namitek po strance
jazykové”. Navrh odlvodnil tim, Ze po-
treba nového ceského néazvu je zfejma,
nebot dosavadni oznaceni rychlost-
nich komunikaci nevyhovuji proto,
Ze nejsou Ceskad. Termin autostrada
je prejaty z italstiny a autodraha zase
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.Dvoupatrovy” most pes Zelivku u Pisté. Nad mostem
dokoncenym v roce 1950, ktery novym parametrim dalnice
nevyhovoval, byla postavena nova ocelova mostovka.




vznikla doslovnym prekladem némec-
kého Autobahn. Ostatné zadny z dosa-
vadnich vyrazi pry nevyjadfuje pojem
,autostrady” plné, nebot ,tato komu-
nikacni drdha nebude vyhrazena jen
autdm, nybrz bude slouZit i jinym vo-
zidlim, motocykldm, jizdnim kolGm,
v budoucnu snad i trolejbusiim anebo
i jinym, dnes jesté nezndmym vozi-
dlim”. Nosek vysvétloval, ze slovo vy-
jadfuje pojem dalkové neboli dalné
dopravy rozlicnymi vozidly, spojeni
vzdalenych neboli dalnych kraju a ze
jiz v Cestiné existuji obdobné vyrazy sil-
nice a zeleznice. Ministerstvo narodni
obrany uz 21. listopadu 1938 podalo
k tomuto néavrhu pfiznivy posudek. Na
realizaci projektu to ale nestacilo.

Po okupaci a vzniku Protektoratu Cechy
a Morava v breznu 1939 prislo narizeni,
podle néhoz se méla ceska dalnice stét
soucasti némecké sité. Projektanti proto
museli zménit jeji parametry podle né-
meckého vzoru, to znamena zvysit rych-
lost ze 120 na 160 km/h, dalnici rozsirit
a upravit i povoleny polomér zatacek.
Stavba dalnice byla slavnostné zahéa-
jena 2. kvétna 1939 u Prahonic.

V letech 1939 a 1940 se na této dal-
nici intenzivné pracovalo, predevsim
v Useku Praha - Humpolec. Hlavné byly
budovany nejvétsi mostni objekty, pres
Zelivku, Sedlicky potok a nékteré dals
vodni toky,” uvadi Frantisek Lehovec.
Vystavbu provézely potize, zejména ne-
dostatek stavebnich hmot i lidi. Budo-
valy se hlavné propusti a mosty.

Po vydani vladniho nafizeni o zédkazu
novych staveb v roce 1941 ale pracovni
¢innost na délnici ochabovala.

,Zlom nastal v roce 1941, protoze se
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zdalo, Ze tato délnice nemUze uz byt ni-
jak vyuzivéna v souvislosti s némeckym
tazenim znamym jako Drang nach Os-
ten, to znamena k dopravé vojenského
a jiného materialu na vychod, a tak za-
jem na urychleni této stavby Rise ztra-
tila. Roku 1942 doslo k totalnimu ukon-
¢eni véech stavebnich praci,” fika Franti-
sek Lehovec.

Utad Fi$ského protektora povolil pouze
dokonceni ¢i zakonzervovani mostnich
staveb. Po zabaveni zbyvajici betonarské
oceli, kterd byla potrebnéjsi ve zbrojni
vyrobé, se prace zastavily docela.

Po osvobozeni Ceskoslovenska se na
nasem Uzemi nachézely tfi nedokon-
¢ené dalnicni Useky. Kromé trasy Praha
- Brno - slovenska hranice to byla dal-
nice z Vratislavi do Vidné a ,sudetska
délnice” v severozépadnich Cechach.
,Na podzim 1945 prezident Benes§ vy-
dal dekret, ktery pocital s dostavbou
délnice, a na zacatku 1946 se skuteéné
rozjely stavebni prace na nékterych tse-
cich mezi Prahou a Humpolcem,” pfipo-
mind Tomas Janda, publicista, jenz se
historii délnic podrobné zabyva, ,brzy
se ale ukazalo, Ze nejsou prostredky
na tak velkou stavbu a uz na konci roku
1946 byly prace na nékterych Usecich
zastaveny.”

Na pokracovani stavby ,némeckych”
délnic na nasem Gzemi neméla Cesko-
slovenska republika zéjem.

Unor 1948 pfinesl znarodnéni staveb-
nich firem, fada z nich ale ve vystavbé
pokracovala.

,Jednim z muzd, ktefi byli od zacatku na
stavbé daélnice, byl i ing. Alexander Lo-
zovsky, jenz zalozil stavebni firmu a zis-
kal na stavbach daélnice velky objem
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Navrhy dalni¢nich tras z prvni republiky pogitaly s propojenim zapadu Cech s vychodni hranici
Podkarpatské Ukrajiny, ktera byla soucasti tehdejsiho Ceskoslovenska. Ne vSechny ale prochazely

nejdilezitéjsimi mésty.

zakéazek. Jako rusky emigrant si byl po
vélce takrka jist, jakd situace se tady
vyvine, a tak v roce 1946 zacal z Cesko-
slovenské republiky odvézet postupné
majetek svych firem. Kdyz komunisté
v roce 1948 znérodnili firmu Hrabé
a Lozovsky a zjistili, Ze velka cast je v za-
hranici, poradali na ného hon po celé
Evropé,” vypravi pfibéh firmy Hrabé
a Lozovsky Tomas Janda.

Na podzim roku 1949 se blizilo dokon-
¢eni vSech velkych mostd mezi Prahou
a Humpolcem. Nasledujiciho roku se
ale stavba dalnice prakticky zastavila.
PFi pripravé pétiletého planu nastala
diskuse o tom, Ze to je vlastné stavba,
kterda nebude nikdy dostatecné vyuzita
pro budouci potreby zemé. Ceskoslo-
vensko ty priority vidélo nékde Uplné
jinde, to znamend hlavné v prednost-
nim budovani tézkého pramyslu. Pred-
pokladalo se, Ze ani rozvoj automobi-
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lové dopravy nebude tim hlavnim tren-
dem, ktery socialistické zemé budou
podporovat, zaméfily se na Zelezni¢ni
stavby a automobilové doprava, zvlasté
ta osobni, byla povazovéna za zbytnou,”
vysvétluje postoj tehdejsiho vedeni
strany a statu Frantisek Lehovec.

Na trase mezi Prahou a Humpolcem
a na Moravé v Chribech tak zlstalo
rozpracovano 77 km dalnic a pres 60
mostd. Spolu s Useky ,némeckych dal-
nic” tak bylo v roce 1950 odsouzeno na
izemi Ceskoslovenska k postupnému
chétrani neuvéritelnych 188 km rozesta-
vénych dalnic.

JJo je kuridzni pribéh. V zadnych do-
kumentech, vladnich ani stranickych,
nenajdete, Ze by nékdo rozhodl, Ze se
stavba zastavuje. To skondilo jednoduse
samo tim, Zze uz se nenaplanovalo po-
kracovani, Ze se to nevlozilo do planu,”
li¢i Frantisek Lehovec.



Povélecné, jiz komunistické Ceskoslo-
vensko tak promarnilo pfilezitost do-
stavét prvni délnici. Pfedni pozice statu
ve vystavbé délnic z konce 30. let, jisty
naskok proti vétsiné zemi v Evropé, byl
navzdy ztracen.

,Bylo to smutné obdobi,” fika profesor
Frantisek Lehovec, ,také diletantské, ale
hlavné s nesmirnymi dusledky pro dalsi
generace. Hrubé podcenéni potreby do-
pravy po délnicich, to byl obrovsky omyl,
chyba, jejiz disledky neseme dodnes.”
Koncem 50. let se silni¢ni provoz zvyso-
val a brzy prekonal Uroven z doby tésné
pred valkou. Prudce se rozvijel hlavné
individuélIni motorismus. Nékteré sil-
nicni trasy jiz byly ve Spickovych ¢asech
pretizené a zhorSovala se bezpecnost
provozu. Vybrana silni¢ni sit byla od po-
loviny 60. let modernizovana a v roce
1967 byla znovu zahéjena vystavba dal-
nice D1 Praha - Brno.

Byly pfi ni vyuzity i mnohé objekty po-
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stavené jiz pred vélkou nebo kratce po
ni.V pfipadé mostu u Borovska se to ale
nepodafilo. Pfehrada na Zelivce, budo-
vana kvdli vodni nadrzi Svihov, jez méla
zésobovat pitnou vodou Prahu, byla tak
vysokd, ze vzdutd hladina nového je-
zera zaplavila i 4doli Sedlického potoka
u Borovska. Most se nedal zachranit,
stalo by to hromadu penéz a délnice by
byla pfilis nizko nad hladinou nadrze.
Projektanti proto téleso délnice vyhnuli
do oblouku a navrhlinovy déalniéni most.
Starou rozestavénou ¢ast mezi Hulicemi
a Bernarticemi ponechali osudu. Vcetné
mostu, jehoZ impozantni oblouky zapla-
vila hluboka voda jezera, nad niz dnes
vy¢nivéa pouze mostovka.

Prvni  jednadvacetikilometrovy usek
prvni ceskoslovenské dalnice z Prahy do
Mirosovic slouzil motoristim od roku
1971. K propojeni Prahy a Brna doslo
v roce 1980, o 40 let pozdéji, nez bylo
puvodné planovano.



